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Com o passar dos séculos, principalmente apds a Primeira Revolucdo Industrial, o Homem
ampliou cada vez mais seu dmbito de interagdes espaciais, a ponto de extravasar sua regido,
estabelecendo assim relagdes comerciais com povos cada vez mais distantes. J4 com a revolucio
logistica, que objetivava reduzir o tempo gasto no trajeto das mercadorias, 0 Homem ampliou as
vias de transporte e com a evolug@o da técnica construiu modernos meio de transportes, suprimindo
entdo cada vez mais a relacdo espaco-tempo.

Assim, a historia dos transportes no Brasil inicia-se com a sua colonizagdo, primeiramente,
através das vias de penetracdo, estas utilizadas pelos portugueses do litoral em dire¢do ao planalto,
muitas vezes aproveitando-se de trilhas indigenas e, consecutivamente, com a espacializacido de
atividades capitalistas no pais onde se constitui nova forma de viabilizar os fluxos de mercadoria,
como no século XVII os caminhos do gado, no século XVIII os caminhos de mineracdo, os
caminhos de tropas no século XX e as estradas de rodagem no século XXI.

Porém € a partir de 1926, com o governo Washington Luiz, que se utilizou do lema
“governar ¢ abrir estradas”, associado a instalacdo da Ford Motors e o declinio das ferrovias, o
modal rodovidrio iniciou sua ascensdo enquanto principal meio de transporte no pais. Assim, cada
vez mais, as rodovias-automobilisticas ganharam importincia no pais, possibilitando a partir da
década de 1970, a expansdo de algumas unidades produtivas da capital de Sdo Paulo para algumas
cidades do oeste do estado, devido & gama de problemas que assolou a capital como: violéncia,
dificuldade logistica, especulacio imobilidria, entre outros.’

Concomitantemente, contribuiu também para tal fato o II PND (Plano Nacional de
Desenvolvimento), cujo objetivo era fortalecer as metrépoles regionais, induzindo a interrupgao de
fluxos migratérios para a metrépole, o aumento da populagdo e do IDH (Indice de Desenvolvimento
Humano) das cidades do interior.

Criam-se assim eixos de crescimento e desenvolvimento, isto é, uma rede de cidades com
uma vida econdmica consideravel, que se distribuem pelas principais rodovias estaduais no sentido
leste-oeste. Entre estas rodovias a Raposo Tavares (SP-270), apresenta uma rede (axial) de
municipio que alcancaram uma razodvel posi¢do de pélo de desenvolvimento como (Sorocaba e
Presidente Prudente), haja vista que, conforme Andrade (1977, p. 65-66)

(...) o p6lo de desenvolvimento ndo existe como uma unidade isolada,
mas esta ligado a sua regido pelos canais por onde se propagam, OS
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> Houve, assim, uma nova espacializacio da industria, na qual, h4 uma “descontinuidade geogréfica,
paradoxalmente formada por complexos territoriais de produgdo, surgindo um novo espago industrial”
organizado em torno de fluxos de informacdo mais também por fluxos continuos e descontinuos de
mercadorias CASTELLS, (2002, p. 483). Haja vista que, na atualidade do just in time as industriais tem seu
processo produtivo fragmentado espacialmente através de terceirizacdo de diversas pecas que compde o
produto final, gerando uma concentra¢do de empresas tercidrias possibilitando a formagdo de um complexo
industrial.



precos, os fluxos e as antecipagdes. Esta propagacdo feita por um
caminho que liga dois pdlos da origem ao que ele chama de eixo de
desenvolvimento, salientando, porém que o eixo ndo é apenas uma
estrada, um caminho e que além disso ligado a estrada deve haver todo
um conjunto de atividades complexas que indicam “orientacdo
determinadas e durdveis do desenvolvimento territorial e dependem,
sobretudo, da capacidade de investimento adicional”.

Logo, cria-se o cendrio do nosso espaco de estudo que busca compreender a dindmica
econdmica do municipio de Ourinhos no contexto estadual. Ourinhos € considerado um
entroncamento entre dois eixos de desenvolvimento, Sorocaba e Presidente Prudente, ou seja,
Ourinhos € um importante né da rede de transportes do estado de Sao Paulo. Haja vista, ndo
apresenta grande influéncia em relacdo aos municipios do Médio Paranapanema tendo uma vida
econdmica modesta, na qual, se sobressai o comércio, enquanto principal atividade econdmica,
embora, haja uma considerdvel participag@o do setor agricola em sua economia.

Localizacao de area de estudo com destaque a rodovia
RaposoTavares (SP 270) e para o municipio de Ourinhos.
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Logo, cada vez mais a tendéncia € superar o paradigma de dreas pelo paradigma de eixos,
vale frisar ABLAS (2003), que explicita a adog¢do do termo no Plano Plurianual (PPA) no periodo
de 1996-1999 pelo governo federal,enquanto um espaco de planejamento onde hd situacdes
favordveis a integracdo e ao desenvolvimento territorial.

De modo que, ha necessidade de fomentar a economia dentro do territério nacional no
ambito, local, regional e global. Assim, os Arranjos Produtivos Locais (APLs) tornam-se um dos



meios para que se possa fomentar a economia nos nés e analogamente fortalecer a economia da
rede, isto € do eixo de desenvolvimento.

Pois, as APLs, segundo Silveira (2006), destacam-se no Brasil apés 1990 e foram ampliadas
por linhas de credito criadas pelo governo Lula da Silva. Esses recursos favoreceram os sistemas
produtivos locais possibilitando a sustentacdo das economias locais através da implantagdao de
economias de aglomeracdo que tem sua génese na cooperagdo das empresas locais, segundo o
mesmo autor (2006, p. 02),

o desenvolvimento, caso haja localmente, ¢ um furo no sistema e que
dificilmente mantera sua plenitude. Justamente o que vem ocorrendo na
atualidade. Muitos municipios e regides se desenvolvem e em um
determinado momento esse espaco passa a ser invadido, ou seja, hd uma
imigracdo acima da capacidade de absor¢do dessa populagdo pela
economia local ou regional. Isso devido a incapacidade de se gerar
empregos e infra-estruturas urbanas suficientes, como a sadde, as
estradas, a educagdo, o lazer, a habitacdo e outros. Fato que pode levar a
eixos de favelizacdo e outros problemas urbanos, como a violéncia, o
trafico de drogas e de armas. Assim, o desenvolvimento tem que ser
integrados nacional, regional e localmente.

Logo, a rodovia Raposo Tavares torna-se imprescindivel para a regido onde, através
de APLs, cria-se a possibilidade de dinamizar a economia com a fomentacio de fluxos descontinuos
e continuos, para que haja a configuracio do desenvolvimento pelo eixo fisico local. O
direcionamento deve-se dar no sentido Sorocaba-Presidente Prudente, interceptando o municipio de
Ourinhos.

Tendo em vista que as interagdes espaciais que no contexto do capitalismo, segundo Corréa
(1997), se da através de relagdes assimétricas, isto €, que favorecem um local em detrimento do
outro, o paradigma de eixo de desenvolvimento busca ser um irradiador de desenvolvimento de um
determinado espaco, de modo que, se possa homogeneizar, ou ao menos elevar o crescimento e o
desenvolvimento econdmico das cidades que se encontram no eixo.

Assim, este trabalho torna-se de grande importincia, na medida em que, tem como
pretensdo agregar ao municipio de Ourinhos/SP considerdvel polarizacdo, ou seja, influéncia
regional. Destarte, que este seja inserido na condicao de pdlo de crescimento e desenvolvimento na
rodovia Raposo Tavares, que se configura em um eixo fisico no qual se propaga o crescimento
econdmico e um relativo desenvolvimento social.

Pois, por mais que os eixos de crescimento, isto é, espacos de considerdvel importincia
econdmica, devido a inser¢do da atividade produtiva no espago, consigam gerar um aumento da
mais-valia devido a eleva produtividade e consecutivamente da automatizagdo da producio,
conforme Bordo , o lucro gerado é em grande quantidade absorvido pelo capitalista anulando-se de
fato a possibilidade de geracio de desenvolvimento social, haja vista que, as vantagens da
tecnologia ndo sio repassadas ao proletariado transformando em utopia as melhorias sociais.

Vale lembrar que, os eixos por onde escorre atividades produtivas, comerciais e de servicos
ndo geram eixos de desenvolvimento mais sim eixos de crescimento. Fazendo a diferenciacdo entre
desenvolvimento econdmico e crescimento econdmico, conforme ja abordou Celso Furtado.
Todavia, esta dinimica torna-se de grande importincia ja que deve se levar em conta segundo a
visdo keynesiana (teoria da demanda efetiva) que mesmo o crescimento econdmico desencadeia
desenvolvimento, com fugas e escapes de capitais e concentracao de renda, ou seja, em cascata.

Assim, ao longo deste trabalho pretende-se avaliar a importincia da rodovia Raposo
Tavares (SP-270) para a conformagdo de um eixo de desenvolvimento e seus recortes espaciais €
em um segundo momento compreender a fungdo econdmica do municipio de Ourinhos no oeste
paulista e propor alternativas para sua dindmica econdmica, como os arranjos produtivos locais
(APLs), para que o municipio possa emergir da situagdo de ponto de encontro de eixos de



desenvolvimento, ou seja, rede que liga os p6los de desenvolvimento uns aos outros a um pélo de
crescimento e desenvolvimento.
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